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Hofudborgarsvedid 2040

KORT 2 — KJARNAR OG VAXTARMORK

‘
Fjbldi, stigskipting og grof stadsetning H H | f H h f 6b 6'6
»  Sveedisskipulag fyrir hofudborgarsvaedi
er bindandi stefna sbr. tflu 3 um .
malsmedferd i 4. kafla. Nakvam tll 2040
stadsetning midkjarna er Utfasrd

adalskipulagsaztiunum sveitarfélaga.

» Sameiginlega aeetlun sveitarfélaganna
um uppbyggingu a hofudborgarsveedinu
til arsins 2040

* Vinna hofst a haustmanudum 2012

) LANDSKJARNI
) SVADISKJARNI
BAJARKJARNI

—— VAXTARMORK

»  Sveedisskipulag var sampykkt i mai
2015

— VEGIR

‘ BORGARBYGGE (2012)
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Hofudborgarsvedid 2040

FERDAMATAVAL | NORDLEGUM BORGUM MEP [BUAFIGLDA 100 - 350 pus.

A — Voxtur ut a vio
Obreytt ferdamynstur

z‘g?:ﬁr?)‘;nr;a‘:svaedid 2040 _‘E REYKIAVIK
STAFANGUR
Svidsmynd B NORRKOPING
Héfudborgarsvaedid 2040 ALABORG
WUPPERTAL
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LINKBPING
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B — V6xtur mestur inn 4 vio
Vidsnuningur i ferdamynstri

Svidsmynd C TAMPERE
Hofudborgarsvaedid 2040
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B EINKABILL ALMENNINGSSAMGONGUR HHiIoL B GANGA

C — Voxtur inn a vio
Bylting i ferdamynstri

Mynd 3. Ferdamataval i nordlaegum borgum [Gdgn tr TEMS — The EPOMM Modal Split Tool Database og ferdavenjukdnnun Capacent, Reykjavik 2011].



Hofudborgarsvedid 2040

ylgirt . Lesefni!
Eylgirit 14 Umnhverfisskyrsla

Evlgirit 16: Mat & svidmyndum um broun nvimar bygadar

Fylgirit 2: Vatnsvernd & hdfudborgarsvasdinu

Fylgirit 3: bréun og framreikningur ibla 4 héfudborgarsvaedinu

Fylgirit 4: Héfubborgarsvaedid og hagkerfid

Fylgirit 5: Mat a samgdngusvidsmyndum

Evlgirit 6. Maestu skref | samadnauverkefnum

Eylgirit 7: Byggdaproun

Fylgirit 8: Mattara og Ofivist

Fylgirit 9. Skipulagstélur og umferdarspa

Fylgirit 10: ibuafundur um framtiGarbréun héfufiborgarsvaedisins

Fylgirit 11: Umsdgn um innkomnar athugasemdir

Fylgirit 12° Samkomulag sveitarfélaganna um svatisskipulag http://ssh.is/svaedisskipulag



http://ssh.is/svaedisskipulag

FIARFESTING | SAMGONGUM ™= AUKIN LIFSG/ZAEDPI?

Obreytt stefna
- Aeetladar lykilstaerdir 2015-2040

O
O
O
O

Fjolgun bilasteeda

Proun umferdar til 2040 -

O ibaar +35%
O Aksturstimar +64%
O Ekin vegalengd +54%
O Umferdartafir +78%

Stofnvegakerfio 110-130 ma. kr.
Innri g6tur, veitur 100-120 ma. kr.
Fj6lgun einkabila200-250 ma. kr.

Allar framkvamdir

Samgongubaetur sem gert er
rao fyrir i umferdarspa.

ma. kr.

umferdarspar

Framtidarvoxtur sveaedisins kallar a
breytta nalgun i skipulagi byggdar
0g samgangna.



Vision Callfornla -- 50 m|II|on at 2050

Equal to Emissions Offset of a Forest
Covering More Than 1/2 of California

Passenger Vehicles Buildings

M Standard
Sprawl

Growing
Smart

Sprawl! Growing Smart

é

10,500 Fewer Miles
Per Household




Eknir kildbmetrar

Tafla 14. Fjdldi bilferda a sdlarhring a virkum degi skv. umferdarlikani.

idag Svidsmynd A - 2040 Svidsmynd B- 2040 Svidsmynd C- 2040
Heildarfjéldi bilferda a 843.459 1.219.816 987.551 855.551
dag (hversdagsumferd)
=] >
I ®
Skardshlid | Flatahraun i
[basafisldi 100 100 . (&
Fjoldi ferda i matvorubad & viku 3 3 o
Stysta vegalengd i matarbud (km) 3 0,4
Eknir km & viku 900 120 &
Eknir km & ari 46.800 6.240 o
Bensinlitrar m.v. 8 | 4 hundrad 3.744 499 i e
Kostnadur (170 kr/l) 636.480 84.864 =
= @

e Qg timinn — 15 kist vs 2 kist & viku !

Google




Borgarlinuverkefn

«  Svadisskipulag sampykkt 2015
 Hryggjarstykkid i stefnunni er nytt hagaeda almenningssamgongukerfi

« A vegum SSH er unnid ad undirbuningi Borgarlinu sem felst annars vegar i akvordun & legu
linunnar og hins vegar i ad undirbua stofnun félags utan um uppbygginguna.

1 -

bl = ﬁ_;a;ﬁ; i T




/7 " nn
Hagaeoa almenningssamgongur :
«  Akstur i sérrymi
» Hradi og areidanleiki
«  Mikil afkastageta - tidni undir 10 minutum, 5-7 minutur a annatima
*  Yfirbyggdar, vandadar bidstodvar og midasala adur en farid er inn i vagn
«  Seérkenni (concept-identity)

* Innlendir orkugjafar




En vid erum bara litla Island ?

 Skilgreining OECD a borgarsveedum

eftir ibu aij Ida: Figure 1: European urban population by size class of city region, 2000
* Mjog stor> 1,5 mllljén|r ibua European urban population by size class of city region
e Stér: 500 pus — 1,5 milljonir ibuda 100,000 - <600,000
e Midlungs: 200 pus — 500 pus _ s00000-<1mio
* Litil: 50 pus — 200 pus ' e

* Hofudborgarsveedid = 215 pus 5 mio.and more

0 20 40 60 80 100 120 140
total inhabitants (mio.)

Source: Data derived from database on Functional Urban Areas from Espon 1.1.1 (Nordregio et al, 2004). The number of city regions in each
particular size class is incorporated in each bar,
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Fe 1"1 u a Initial, organization and overall screening phase (A)
Screening and scoping phase (B)
Clarification report phase (

Outline design, EIA and financing phase (D)
Detailed design, preparation and construction phase (E)

BORGARLINAN; Ak leidir til 4framhaldandi skod
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bekkingarstiginn

pekkingarstiginn — par sem nakvamnin eykst eftir pvi sem umfang
verkefnisins prengist.

PLANNING CONSTRUCTED



Tilgangur meo fasa B

Tilgangur med fasa B var ad meta samgonguasa og mogulegar linur med
valkostagreiningu (multi-criteria analysis);

> Til ad geta forgangsradad linum i samgdnguasum (na fra 235 km nidur i 58
km)

> Minnka umfang verkefnisins og prengja nidur i paer linur sem aeskilegt er ad
halda afram med i fasa C

> Val a teekni(BRT/LRT)

Detailed design, preparation and construction
phase (E)



Valkostagreining — Multi-Criteria Analysis

> Margir valkostir i stédunni
> Hvad er akjésanlegasta leidin?

> Hvernig meelir madur hvada leid er
akjosanlegust?

> Notad i almenningssamgonguverkefnum til
ad prengja verkefharammann

COWI

VIAPLAN



Valkostagreining

Dami um valkostagreiningu i Bergen i Noregi (Multi

Criteria Analysis)
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Valkostagreining

Kostnaour og hindranir

Stofnkostnadur Verd pr lengdareiningu Tolugildi
Hindranir T.d. Bryr, gong, veitur, byggingar, landslag, verndunarsvaedi Huglaegt mat
Rekstrarkostnadur Rekstrarkostnadur pr vegalend Tolugildi
Straetokerfi sparnadur Adlogun nuverandi straetokerfis, ahrif & rekstrarkostnad. Tolugildi

21

RAAELAN



Valkostagreining

bjonusta og farpegafjoldi
pattur __ [Skjyring |

Upptokusvaedi Fjoldi ibla og steerda atvinnusveaedis i dag og arid 2040 innan 400m Tolugildi

Mat a farpegafjolda Tveer adferdir: Tolugildi
- Einfalt ,elasticity" likan an pess ad settar séu takmarkanir & bilaumferd
- 12 % hlutdeild
Vidmid: Farpbegar pr km, farbegar & annatima

Tidni og afkastageta - éhrif a tioni m.v i dag Huglaegt
- Ahrif & afkastagetu m.v i dag

Ferdatimi - Beeting a ferdatima m.v. i dag Huglaegt

Areidanleiki - Areidanleiki m.v i dag Huglaegt

Samhengi i kerfinu - Hvar eru skiptingar? Huglaegt
- Adgengi an hjaleida

Byggdaprdéunar Transit-oriented development, pétting byggdar Huglaegt

moguleikar

Anrif 4 adra umferd - Bilaumferd, hjdlaumferd, gangandi Huglaegt
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Nidurstodur valkostagreiningar byggir @ peim

upplysingum og gognum sem eru til stadar

Fyrir skipulagsferlid sem er framundan, pa
midar valkostagreiningin ad pvi ad utiloka
linur sem syna slaka frammistddu.

paer linur sem eftir standa verda greindar
nanar til ad finna hver peirra hentar best sem
fyrsti uppbyggingarfasi Borgarlinu

YIAPLAN



Val a samgonguasum

Skilgrei 4 samg@nguas, linum og leidum
Samgdnguas er skilgraindur sem breitt belti milli tveggja punkta par sem haegt er ad koma fyrir einni

eda fleiri linum.

Magulegar linur innan samgdnguass

Leidir innan linu

81 lina sem verdur fyrir valinu mun enda sem innvidir fyrir Borgarlinuna. Innan pessarar linu (eda

innvida) er sidan hzegt ad aka mismunandi leidum
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Fra samgénguasum ad linum - 16-linur til greiningar
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Fra samgonguasum ad linum - unnid afram med 7 linur inn iskjpulagsfasﬁann
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Nidurstoour valkostagreiningar fyrir peer 7 linur sem halda

afram 1 skipulagsferli
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battur A2 A3 B1 B2 C2 c3 D2
Farpegagrunnur per km
o 800 700 600 810 980 760 1.110
(teygnilikan)
Farpegagrunnur per km
. 1.460 1.520 1.660 1.750 1.640 1.710 1.630
(Ferdamyndunarlikan)
Upptokusva=ai | dag, ibdar per
. . 1.900 1.910 1.230 2.060 2.530 1.850 3.510
km innan 400 m radius
Upptokusvazai 2040, ibdar per
km innan 400 m radius (mea 2.810 2.830 3.060 3.720 3.690 3.130 4.890
uppbyggingarméguleikum)
Tiani og afkastageta ++ ++ ++ ++ +++ ++ +++
Baeting i feraatima (min. +++
g (min.) Gay| PAD 42 4 () 4 Q8) | 4+(32) +4+(8)
Samhengi 0 + 0 0 + + ++
Uppbyggingarmoguleikar +35% | +34%  +80% | +42% | +30% | +43%  +40 %
Stofnkostnadur =
_ i 99% 103% 100 % 84 % 74% 89% 127 %
heildarkostnadur index (BRT)
Stofnkostnadur -
B 99 % 105 % 100 % 86 % 93 % 98 % 105 %
heildarkostnadur index (LRT)
Askoranir i framkvamdum = = - = s P 0
Rekstrarkost. Borgarlina
. . . 55.600 66.600 67.900 52.500 45.000 52.500 13.000
(pjonustutimar/ar)
Sparnaaur [ streetokerfinu +++ +++ +++ ++ +++ +++ 0

COWIL

YIAPLAN
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> +3.500 farpegar/km: Skyr vidmid um léttlestarkerfi

> +2.000 farpegar/km: Mogulegt vidmid fyrir léttlestarkerfi ef adrar staerri
astaedur eru einnig til stadar eins og:

> Godir moguleikar a frekari péttingu og préun byggdar
> Vilji til ad lyfta akvednum svaedum upp
> Bua til kerfisahrif, staekkun & fyrirliggjandi |éttlestarkerfi

> +1.000 farpegar/km: Vidmid fyrir hradvagnakerfi

Annad vidmid fyrir Bergen, en p6 med minna veegi er:
> +2.000 ibuar/km (400 m upptokusvaedi): Mogulegt |éttlestarkerfi

COWIL

vIAPLAN



BORGARLINA - LANDNOTKUN

Aeetlanir um uppbyggingu hisnaedis og Borgarlinu verda samtvinnadar til ad heegt
sé aod uppfylla ferdaparfir sem flestra ibla og ferdamanna med kerfinu.

Figure 19: No TOD

J'M
Bidsttd
Breytilegur béttleiki

&

&

Midkjarni

Straetd
Samgtingumidud i
préunarsveedi Bidstod
‘Samgdingu- og prounaras
Adalbidstod

Borgarlinan

An LRT system and stations are built, but little
is done to increase development intensity
around the stations.

Ridership (annual)
1 MILLION TRIPS

Farebox Revenue (annual)

$2 MILLION

E PP

$3 MILLION

Figure 20: TOD

Regulatory action is taken to promote
development intensity in the area extending
400 metres out from the station.

Ridership (annual)
19 MILLION TRIPS

Farebox Revenue (annual)
$34 MILLION

= = etimubiae [

$127 MILLION




Straetd heldur afram ad vera

Bidstod

Midkjarni

Samgongumioud
préunarsveedi

Adalbidsttd
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mikilvaegur

Borgarlinan

Breytilegur péttleiki

Straetd

Bidstod

Samgongu- og préunarés



Heildarkerfi asamt tilldgum ur opnu ferli

> Mogulegt
heildarkerfi
asamt
athugasemdum
ur opnu ferli vorid
2017
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Heildarkerfi inn | Svaedisskipulag

> 58 km innvidir
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Heildarkerfid fyrir Borgarlinur

58 km innvidir sem

44 % af iblum(ca 97.000) eru i 400 m goéngufeeri fra

Na 65 % of innstigum i almenningssamgodngukerfi dagsins i dag
Na yfir 54 % af “vagnastoppum”

A%

A%

A%
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Haholt

| Mosfellsbaer
Borgarlina — heildarkerfi \\
- vinnslutillaga sumar 2017 .

o Valkostir fra midbae Hafnarfjardar ad
Hafnarfjardarvegi
* Um FjarBarg6tu og Reykjavikurveg
N « Um Laekjargotu, Alfaskeid og Fjarahraun

Valkostir fra Arnarneshalsi ad Hamraborg
» Eftir Hafnarfjar8arvegi
+Med vidkomu [ Sméralind eftir Arnarnesvegi
og Fifuhvamsvegi eda Smérahvamsvegi
Kérinn
€ valkostir fré Fossvogi ad Kringlu
» Eftir Kringlumyrarbraut
« Eftir Fossvogsvegi, Haaleitisbraut og Listabraut

Méoguleg tenging milli Miklubrautar og
Sudurlandsbrautar

e Valkostir fra BSI ad Frikirkjuvegi
« Eftir S6leyjargotu
« Eftir Hringbraut, Sudurgétu og Skothtsvegi

www.borgarlinan.is \



Adalskipulag Reykjavikur
1962




Hallid ykkur upp i vindinn!

https://www.youtube.com/watch?time
continue=2&v=KITqgzFe]-7Q



https://www.youtube.com/watch?time_continue=2&v=KITqzFeJ-7Q

